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Forord

Regeringen vill stimulera lang-
siktigt hallbara transportlosning-
ar inom bland annat kollektivtra-
tik, gang och cykel. En 6kad och
siker cykling kan bidra till att
minska resandets miljopaverkan
och tringseln i titorter samt bidra
till en battre folkhilsa.

Denna nationella cykelstrategi ar
den forsta i sitt slag, och har som
6vergripande syfte att frimja en
6kad och siker cykling. Strategin
ger uttryck for regeringens ambi-
tioner inom cykling med inrikt-
ning pa att hjilpa berérda aktorer
att ta sitt ansvar. Den ska fungera
som en plattform for det fortsatta
gemensamma arbetet och ska bade
toljas upp och vidareutvecklas.
Det fortsatta arbetet och forverk-
ligandet av strategin utgar fran da-
gens ansvarsfordelning och dr dér-
for beroende av berérda aktorers
vilja och férmaga att bidra.

Genom en bred och nira dialog
med kommuner, ideella organisa-
tioner, myndigheter och andra
berérda aktorer har regeringen
tagit fram en strategi for en 6kad
och siker cykeltrafik som bidrar

till ett hallbart samhille med hog
livskvalitet 1 hela landet.

Strategin innehiller beskrivning-
ar av nuldge och utmaningar samt
prioriterade insatsomraden. De
verktyg som regeringen frimst har
till sitt forfogande 1 strategin dr
regler, anslag, myndighetsstyrning
samt forskning och utveckling.

Som ett led i regeringens cykel-
strategi finns en tvaarig satsning
om 25 miljoner kronor 2016 och
75 miljoner kronor 2017. Paral-
lellt med regeringens arbete med
en nationell cykelstrategi har det
skett en Gversyn av regler med
betydelse for cykling. Overvigan-
den om regelindringar bereds i
sedvanlig ordning och en depar-
tementspromemoria dr tinkt att
skickas ut pd en bred remiss.

Anna Johansson
Infrastrukturminister
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En Okad och saker cykeltrafik som
bidrar till ett hallbart samhalle
med hog livskvalitet i hela landet

Politiska mal med betydelse
for en okad och saker cykling
I september 2015 antog FN:s ge-
neralférsamling Agenda 2030 och
globala mal f6r hallbar utveckling.
Milen, som integrerar de tre sin-
semellan lika viktiga hallbarhets-
perspektiven om social, ekonomisk
och miljomassig utveckling, beror
bland annat héllbara transportlos-
ningar, trafiksikerhet och hilsa.

Aven nationellt finns tydliga mal-
sittningar for att frimja en mer
hallbar samhillsutveckling. Det
svenska miljokvalitetsmalet God
bebyggd milji innebar bland annat
att stider, titorter och annan be-
byged milj6 ska utgéra en god och
hilsosam livsmilj6, samt medver-
ka till en god regional och global
milj6. Sarskilt en av preciseringar-
na till miljokvalitetsmalet har ba-
ring pé cykeltrafik:

*  Kollektivtrafiksystem ar miljo-
anpassade, energieffektiva och
tillgdngliga och att det finns
attraktiva, sikra och effektiva
gang- och cykelvigar.

Det 6vergripande transportpo-
litiska malet 4r att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportfor-
s6rjning for medborgarna och ni-
ringslivet i hela landet. Diruto-
ver har riksdagen beslutat om ett
funktionsmal om tillginglighet
och ett hinsynsmal for sikerhet,

milj6 och hilsa, och dessa ir jim-
bordiga'. Regeringen har konkreti-
serat malen i ett antal preciseringar.

Preciseringarna for funktionsma-
let som har biring pa cykling dr
foljande.

¢ Medborgarnas resor forbitt-
ras genom Okad tillférlitlighet,
trygghet och bekvimlighet.

e Barns mojligheter att sjalva pa
ett sdkert sitt anvinda trans-
portsystemet och vistas i tra-
fikmiljéer ska oka.

e FPorutsittningarna for att vilja
kollektivtrafik, gang och cykel
ska forbittras.

Aven flera av preciseringarna for
hinsynsmalet har relevans for
cykling:

e Antalet omkomna inom vig-
transportomréadet halveras
och antalet allvarligt skada-
de minskas med en fjirdedel
mellan 2007 och 2020.

¢ Transportsektorn bidrar till
att miljokvalitetsmalet. Be-
grinsad klimatpaverkan nas
genom en stegvis Okad energi-
effektivitet i transportsystemet
och ett brutet fossilberoende.
Ar 2030 bor Sverige ha en for-
donsflotta som ér oberoende
av fossila branslen.

e Transportsektorn bidrar till
att det 6vergripande genera-
tionsmalet f6r miljé och Gvri-
ga miljokvalitetsmal nas samt
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till 6kad hilsa. Prioritet ges
till de miljopolitiska mal dar
transportsystemets utveckling
ar av stor betydelse for mojlig-
heterna att na uppsatta mal.

Det 6vergripande malet for folk-
hilsan i Sverige dr att skapa sam-
hilleliga forutsittningar for en god
hilsa pa lika villkor f6r hela be-
folkningen?®. Ett antal mdlomriden
ir vigledande for folkhilsoarbetet.
En 6kad och siker cykling har sir-
skild betydelse f6r malomradena
Fysisk aktivitet, Miljoer och produkter

samt Barns och ungas uppvéxtvillkor.

Okad cykling har positiv paverkan
Mindre buller, luft- och klimatpéverkan
Med en 6verflyttning av resor till
cykel, gang och kollektivtrafik blir
det mindre utslapp av vixthusga-
set, partiklar och andra luftférore-
ningar och didrmed mindre paver-
kan pa klimatet, manniskors hilsa
och milj6. Det bidrar ocksa till
minskat buller och bittre livsmilj6-
er 1 framforallt stider och titorter.

Bdttre folkhdlsa

Hilsofrimjande fysisk aktivitet
forbittrar hilsan utan att dsam-
ka skada. Fysisk inaktivitet dr en
riskfaktor for sjukdomar sisom
hjirt-kirlsjukdomar, fetma, typ
2-diabetes, sjukdomar i rérelseor-
ganen, psykisk ohilsa och cancer.
Bibehallen fysisk aktivitet genom
livet bidrar till att manniskor kan



leva ett oberoende liv langt upp i
aldern. Dagens giang- och cykel-
resor berdknas forhindra cirka 3
500 fortida dodsfall’. De svens-
ka rekommendationerna for fysisk
aktivitet innebdr att alla vuxna re-
kommenderas vara fysiskt aktiva
sammanlagt minst 150 minuter per
vecka av minst mattlig intensitet
(vid hég intensitet rekommenderas
75 minuter per vecka). Det dr dven
viktigt att motverka linga perio-
der av stillasittande, eftersom stil-
lasittande i sig 4r en riskfaktor f6r
hilsan, dven bland personer som i
ovrigt dr fysiskt aktiva. Fysisk in-
aktivitet finns med bland de tio
frimsta riskfaktorerna i Sverige for
forlorade friska levnadsar. Cykling
har stora forutsittningar att ge re-
gelbunden fysisk aktivitet®.

Effekter pd trafiksdkerhet

Cyklister dr den grupp som i dag
utgor storst andel av allvarligt ska-
dade trafikanter. En av de storsta
utmaningarna for att 6kad cyk-
ling ska bidra till h6g livskvalitet
och en hallbar samhallsutveckling
ar att hoja sikerhetsnivan for cy-
klister. Arbetet med den nationel-
la cykelstrategin har ingatt som en
del i det intensifierade arbete som
har genomforts avseende trafiksa-
kerhet under 2015-2016.

Bdttre framkomlighet och 6kad
tillgénglighet

Urbaniseringen 6kar och stiderna
fortitas, vilket medfér utmaning-
en att bland annat behéva hushal-
la med stadens begrinsade fysiska
utrymme. Yteffektiva transportlos-
ningar som kollektivtrafik, ging
och cykel kommer att vara allt mer
noédvindiga for att undvika kapa-

Det ar angelaget att samhallsplaneringen i 6kad utstrackning framjar en hallbar
samhallsstruktur och ett hallbart transportsystem, dar cykel ingar som en viktig del.
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citetsbrister och traingsel i trans-
portsystemet.

Ndringslivs- och landsbygds-
utveckling

Antalet cykelleder regionalt och
nationellt vixer bade i Europa och
Sverige, och efterfragan pa cykelse-
mestrar 6kar. Rekreations- och fri-
tidscykling skapar nya férutsttning-
ar for stadernas, men framfor allt for
landsbygdens naringslivsutveckling;

Cykelfordonsutvecklingen skapar
dven nya méjligheter fOr cykelnéring-
en. System for lanecyklar finns i allt
fler stader bade 1 Sverige och 1 6vriga
Europa. Antalet silda cyklar i Sve-
rige 6kar och parallellt med detta
sker dven en snabb utveckling av
ovrig utrustning. Fler pakosta-

de cyklar kan ocksd innebira en
okad efterfragan pa cykelservice
och reservdelar.
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Forutsattningar, utmaningar och mojligheter
for en okad och saker cykling

Ansvarsforhallanden och
medel till cykeldtgarder
Cykling ir ett fardsatt i vigtrans-
portsystemet. Det ér tillatet att
cykla pa nistan alla vagar, oav-
sett vem som dar vighallare. Som
cyklist finns maojligheter att ta sig
fram som bilisten inte har. Man
far exempelvis cykla pa det flesta
enskilda vagar. Med st6d i alle-
mansritten gar det att cykla i ter-
ring under férutsittning att det
sker skonsamt samt att vigval och
korsitt anpassas sd att naturen
inte skadas. Sirskilda bestimmel-
ser kan dock finnas i omradet.

Det finns bade statliga, kommu-
nala och enskilda vighallare som
har ansvar for gang- och cykelvi-
gar. Samtliga aktorer pa respekti-
ve niva maste verka for att for-
bittra forutsittningarna for att
vilja gang och cykel. Det ir vik-
tigt att framhalla att Trafikver-
ket, med utgangspunkt i ett tra-
fikslagsovergripande perspektiv,
ansvarar for den langsiktiga in-
frastrukturplaneringen for vig-
trafik, jairnvigstrafik, sjéfart och
luftfart samt f6r byggande och
drift av statliga vigar och jirnvi-
gar. Av regleringsbrevet till Tra-
tikverket framgar att Trafikverket
disponerar medel f6r investering-
ar och forbittringar i det natio-
nella stamvignitet och tillh6éran-
de gang- och cykelvigar. Det dr
angeliget att Trafikverket aktivt

och kontinuerligt arbetar med att
forbattra forutsittningarna for
cykling vid planering av ny infra-
struktur och att dessa initiativ tas
tidigt i planeringsprocessen.

Lingre cykelvigar har ofta flera
vighallare. En enskild cyklist kan
dérfor passera flera administrativa
grianser vid cykelpendling eller cy-
kelutflykter. De allra flesta gang-
och cykelvigar dr kommunala och
finansieras dirmed av kommu-
nerna. Samtidigt 4r variationen
stor gillande lingden pa cykelvi-
gar med kommunal vighallare.

Statliga medel till cykelatgirder
finns dels i den nationella planen
for transportinfrastruktur, dels 1
linsplanerna for regional trans-
portinfrastruktur. Totalt satsas
drygt 4,8 miljarder kronor pa at-
girder for gang och cykel under
perioden 2014-2025. Av dessa
aterfinns 1,4 miljarder kronor i
den nationella planen och drygt
3,4 miljarder kronor” i linsplaner-
na, vilket utgér cirka 10 procent
av de totala linsplaneramarna.
Variationen i satsningarnas stor-
lek dr stor mellan linen. Det dr
inte enkelt att utlasa hur mycket
som avsitts till cykel 1 lansplaner-
na. Dels dr vissa av atgirderna ge-
mensamma for flera fardsatt, ex-
empelvis gang och cykel, dels kan
ytterligare resurser till cykelinfra-
struktur finnas avsatta i namngiv-
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na vagobjekt (dvs. med en total-
kostnad 6ver 25 miljoner kronor).

Det cykelviagnit som kommu-
nerna dr vaghallare for ar avse-
virt storre dn den andel av nitet
som staten svarar for. Férutom de
statsbidrag som kommunerna kan
fa via linsplanerna gér kommu-
nerna egna satsningar pa cyke-
linfrastruktur. Manga kommuner
gOr stora insatser. I storstiderna
kan det rora sig om miljardbelopp.

Cykelns roll i samhalls-
planeringen

Sedan bilismens framvixt har
bilen haft stor betydelse f6r sam-
hillsplaneringen och stadsbyggan-
det. De utmaningar som finns i
dag avseende klimatférindringar,
luftkvaliteten och buller i stider,
tringsel och fysisk inaktivitet
leder till 6kade krav pa en sam-
hillsplanering som ger bittre
torutsattningar for kollektivtrafik,
gang och cykel.

Omvirldstrender paverkar pa
olika sitt staden och transport-
systemet, och dven cyklingen.
Den fortsatt snabba urbanisering-
en med allt fler boende i vixande
stadsregioner kommer att stélla yt-
terligare krav pa redan begrinsa-
de ytor och pa den fysiska plane-
ringen av vigar och gator i stider.
Hallbara och effektiva transporter
ar saledes viktigt och cykel ar ett



yteffektivt transportsitt. Arbetet
for hallbara och attraktiva stader
blir alltmer ett gemensamt atag-
ande dir transporterna behover
ses 1 relation till andra omraden,
exempelvis bostadsbyggande.

Cykeln har sedan lingt in pa
1900-talet varit ett viktigt trans-
portmedel for arbetsresor samt
varit ett firdmedel f6r barn och
unga. I slutet av 1990-talet har
cykeltrafiken fatt en allt tydliga-
re roll som en viktig del av ett
héllbart transportsystem. Det
har inom kommuner, regioner
och statliga myndigheter tagits
fram ett antal strategier for 6kad
och siker cykling samtidigt som
det vidtagits en mingd cykelin-
frastrukturdtgirder, inte minst i
kommuner, for att 4stadkomma
ett 6kat cykelresande. Trots dessa
ambitioner och initiativ har det
annu inte skett en tydlig statistiskt
sikerstilld 6kning av cykling-

en. Cykelfragorna har inte heller i
nagon storre utstrickning priori-
terats hogre an tidigare vid plane-
ringen av transportsystemet.

Att stiader, titorter och samhall-
en under lang tid har planerats
utifran bilen som huvudsakligt
transportsitt har paverkat den
bebyggda miljon. Detta syns tyd-
ligt pa glesa stadsstrukturer och
linga avstind mellan malpunkter
vilket ofta forutsitter bilen som
transportsitt. Omvint paverkar
samhillsplaneringen och stadens
struktur i stor utstrickning hur
minniskor viljer att ta sig mellan
olika punkter. De som bor och
arbetar i stider med tit struktur
och en bra sammansittning och
blandning av bostader, arbetsplat-
ser och andra funktioner, reser
mer med kollektivtrafik samt gar
och cyklar mellan sina malpunk-
ter mer 4n andra.

Det ar viktigt att bade 1 trans-
portplaneringen och i den fysiska

planeringen skapa férutsittning-
ar for ett 6kat cyklande. Det kri-
ver i sin tur mer kunskap, bade
om faktiskt cyklande och om po-
tentiella cyklister. I arbetet f6r en
hallbar samhillsutveckling fram-
halls ofta vikten av en helhetssyn 1
samhillsplaneringen och att tidigt
1 processen planera for héllbara
transportlésningar tillsammans
med hallbara bebyggelsestruktu-
rer. Redan 1 6versiktsplanearbetet
ar tillganglighet till savil bostader
som handels- och arbetsplatser
viktigt. En god samhillsplanering
skapar férutsittningar for hallba-
ra transportsitt sisom cykeltrafik,
genom att cykeln ges plats i den
byggda miljon.

Kommunerna har genom sin fysiska
planering enligt plan- och byggla-
gen (2010:900) mojligheter att skapa
forutsittningar for en hallbar sam-
hallsutveckling med en effektiv

och funktionell cykelinfrastruktur.
Manga kommuner arbetar redan
aktivt med fortitning och omstill-
ning till ett mer hallbart transport-
system. Utvecklingen med att ta

in cykel 1 planeringen bedrivs med
en Okad systematik pa regional och
lokal niva®. Exempelvis finns allt
fler kommunala cykelplaner och re-
gionala cykelstrategier.

En viktig del i cykelinfrastruktu-
ren dr goda parkeringsmojligheter
vid malpunkter sisom stationer,
resecentra, hem och arbetsplats.
Minga kommuner anvinder sig
av cykelparkeringsnormer eller
parkeringstal f6r cykel i plane-
ringsprocessen. Det saknas dock
mer detaljerade kunskaper om hur
nuldget for cykelparkeringar ser
ut 6ver landet. Samtidigt finns det
ett behov av bade fler, sikra och
bittre cykelparkeringar anpassade
for nya cykelfordon och fler grup-
per av cyklister. Fler och bittre
cykelparkeringar kan frimja en

okad cykling.

Cyklandet i dag och

cyklandets utveckling?

En genomsnittlig dag cyklar var
tionde invanare i dldern 6—84 ar
(835 000 personer). De som cyklar
g0r 1 genomsnitt 2,2 cykelresor om
dagen om sammanlagt 7 kilome-
ter. Mer 4n halften av alla cykelre-
sor 4r 2 kilometer eller kortare, och
endast ndgra fa procent dr mer dn
10 kilometer linga. De vanligaste
cykelresorna ir fritidsresor, cirka
40 procent, samt resor till och fran
arbetet, cirka 30 procent. Inképs-
resor star for en sjittedel av cykel-
resorna medan resor till och fran
skola star for en attondel.

Antalet cykelresor har minskat
med en tredjedel sedan 1995, vil-
ket i huvudsak beror pa att farre
personer cyklar en genomsnitt-
lig dag. Minskningen har varit
storst 1 dldrarna 6—24 ar. Tidiga-
re var det nagot vanligare att poj-
kar och min cyklade dn flickor
och kvinnor, men den skillnaden
har utjimnats avseende antalet cy-
kelresor. Mins cykelresor dr dock
lingre 4n kvinnors.

Antalet cykelresor har minskat kraf-
tigt i kommuner utanfor de storre
tatorterna. I dessa kommuner, dir
det tidigare gjordes flest cykelre-
sor, har antalet cykelresor nastan
halverats. Den stérsta andelen av
alla cykelresor, 44 procent, gors nu i
medelstora stider och deras férort-
skommuner. Den genomsnittliga
cykelresans lingd har diaremot 6kat
med en tredjedel och dr nu 3 kilo-
meter. Okningen av reslingden har
skett frimst bland medeldlders min
och i medelstora stider samt stor-
stader, med fororter.

Utvecklingen inom olika
grupper av cyklister

Barns och ungas cyklande
Virldshilsoorganisationens
(WHO) rekommendation f6r barn
och unga ar minst 60 minuters
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tysisk aktivitet dagligen men en-
ligt Folkhilsomyndigheten har den
fysiska aktiviteten bland barn och
ungdomar minskat. Aktiva trans-
porter handlar om transporter som
kriver fysisk anstringning till en
destination, exempelvis att cykla
till skolan eller promenera till en
kompis'. Aktiv transport for barn
leder till flera positiva hilsoeffek-
ter, sdisom forbittrad koordination,
motorik och kondition, samt dven
till minskad risk f6r oro, aggressi-
vitet och depression®.

Andelen barn i gruppen 7—14 ar
som cyklar en genomsnittlig dag
har pa 20 ar minskat fran 24 pro-
cent till 15 procent. Tva tredjede-
lar av cykelresorna ér fritidsresor
och en tredjedel skolresor. Fritids-
resor savil som skolresor ir i ge-
nomsnitt 1,7 kilometer langa och
den sammanlagda cyklade strick-
an per dag ir 4 kilometer. Denna
har inte dndrats 6ver tid. Flickor
och pojkar i dessa dldrar gor lika
manga cykelresor, men pojkars
cykelresor dr nagot lingre.

Av ungdomar och unga vuxna i
aldern 15-24 ar cyklar 12 procent,
och dessa cyklar i genomsnitt

6 kilometer dagligen. For 20 ar
sedan var det 22 procent i denna
aldersgrupp som cyklade en van-
lig dag, men fardstrickan var den-
samma. Aven i denna grupp ir fri-
tidsresorna dubbelt sd vanliga som
till och fran skola, och fritidsre-
sor och skolresor ir ungefir lika
langa; 2,7 kilometer. Pojkar och
unga man i dessa aldrar gor lika
manga cykelresor som flickor och
unga kvinnor, men deras cykelre-
sor dr nagot lingre.

Att dagligen ga eller cykla till och
fran skolan ar en viktig hilsoin-
sats. Att cyklandet bland barn och
unga minskar dr oroande, dven ur
ett mer langsiktigt perspektiv ef-
tersom de virderingar och vanor
som utvecklas 1 unga ar har stor

betydelse lingre fram i livet. Dock
ar det svart att utifrin den kun-
skap som finns i dag dra slutsat-
ser om varfér barn och ungdomar
minskat sitt cyklande’.

Vuxna cyklister'®

Inom gruppen kvinnor och min i
aldern 25—064 dr cyklar 10 procent
en genomsnittlig dag, och de cyk-
lar 8 kilometer. For 20 ar sedan
var andelen 13 procent som cykla-
de runt 6 kilometer per dag. Ten-
densen sedan millennieskiftet har
varit att en mindre andel perso-
ner cyklar en totalt nagot 6kande
stricka. Okningen av cykelstrick-
an sker framfor allt hos medelal-
ders och aldre min upp till 74 ar.
Relativt sett har personer 6ver 65
ar okat sin cykelstricka mest.

Av gruppen kvinnor och min i al-
dern 65—84 ar cyklar 4,6 procent
en genomsnittlig dag, och de cyk-
lar 8 kilometer. I aldrarna 65—84
ar gar det att se en positiv trend

1 motions- och friluftscyklandet.
Denna grupp gor 57 procent fler
fritidsresor med cykel nu dn vid
millennieskiftet.

Turist- och rekreationscyklister
Upplevelseturismen och turist-
cyklismen utvecklas positivt men
statistiken och kunskaperna om
utvecklingen och nuldget dr sam-
tidigt begrinsade. Aven rekrea-
tions- och fritidscykling i olika
former har en positiv utveckling
och detta inbegriper bade dven-
tyrs-, motions- samt tavlingscy-
kling i olika former. Under de
senaste aren har exempelvis cy-
kelmotionerandet 6kat markant,
vilket syns 1 anmélningarna till de
stora cykelloppen.

Okat cyklande bland nyanldnda

och utrikes fédda

Utrikes fédda utgor 18 procent av
befolkningen i Sverige och vin-
tas till 2020 Oka till 21 procent'.
Korkorts- och fordonsinnehav-
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et bland utrikes fodda ir ligre in
bland inrikes fodda, vilket med-
tor simre mojligheter till resor
med personbil. Undersékning-

ar visar dven att det dr vanligt att
vissa grupper av utrikes fodda, ex-
empelvis kvinnor, inte kan cykla,
men har en vilja att lira sig detta.
Det kan dven finnas anledning att
6ka kunskaperna om trafikregler
och beteenden 1 trafiken 1 Sverige
hos dessa grupper.

En 6kad méngfald av cyklister
Cyklister ar inte en enhetlig grupp
med lika resvanor, behov och for-
utsittningar utan kvinnor och
min samt flickor och pojkar i
olika aldrar och faser 1 livsskedet
som anvinder cykeln pa olika sitt
och i olika syften. Trots detta dr
det fa studier som uppmirksam-
mar variationen av cyklister eller
tydligeor vilka faktorer som pa-
verkar cykelanvindningen'.

Utifran resvaneundersékning-

ar gar det att se tendenser till att
cyklingen utvecklas olika i skilda
grupper. Det ir darfor allt vikti-
gare att bade 6ka kunskaperna om
olika grupper av cyklister, exem-
pelvis arbetspendlare, motions-
och fritidscyklister, barn och unga
samt vardagscyklister som kanske
frimst cyklar korta strickor. Al-
derspyramiden i samhallet forind-
ras genom att manga ildre nar en
allt hogre alder, och redan i dag
gar det att se en trend med 6kad
cykling bland dldre. Den dldre
gruppen verkar dven ha en alltmer
aktiv fritid och motionscyklan-

de blir alltmer populirt. Personer
med funktionsnedsittningar har
dven andra forutsittningar och
behov som behéver tas 1 beaktan-
de. Pa landsbygden kan behovet
handla om tillgangen till separe-
rad cykeltrafik fran landsvig med
hoga hastigheter.

Gemensamt for de allra flesta cy-
klister d4r behov av en cykel-



infrastruktur. Olika grupper av
cyklister har ddrutover olika for-
utsittningar, behov och dnske-
mal som paverkar om de viljer att
cykla och 1 vilken grad man gor
detta. Vissa grupper av cyklister,
exempelvis de som arbetspendlar,
bedéms prioritera tillgdnglighet
och framkomlighet for lingre och
snabbare cykeltransporter, medan
exempelvis fritidscyklister kanske
frimst prioriterar en trevlig om-
givning samt trygghet och siker-
het mellan hemmet, fritidsaktivite-
ter och affirer i niromradet. Aven
olika uppfattningar om vad som ir
trevligt och lustfyllt paverkar valet
att cykla eller inte. Faktorer sisom
ekonomi, kultutr och status samt
valet av fritidsaktiviteter och hur
familjer viljer att resa tillsammans
paverkar likasa cyklandet.

Det finns en rad 6vergripande
faktorer identifierade som paver-
kar anvindningen av cykel som
transportmedel®.

* Individuella och sociokultu-
rella faktorer sisom inkomst
och cykelns status inom indi-
videns sociala kontext.

*  Kostnader for cyklandet i form
av exempelvis restid och st6ld-
risk samt kostnader for att an-
vinda alternativa firdmedel
1 form av exempelvis restid,
utbud, parkering och brinsle.

*  FPysisk utformning sisom om
cykelnit och infrastruktur,
drift och underhall, beteen-
depéverkande dtgirder samt
olika styrmedel.

En 6kad cykling leder sannolikt
till en stérre mangfald av cyklis-
ter, och det kan i sin tur attra-
hera nya grupper att borja cykla.
Denna utveckling kan gora att det
stalls mer krav pa en infrastuktur
anpassad efter olika behov och
funktionalitet.

Utvecklingen inom cykelfordon
Det finns en snabb utveckling

av cykeln vilket leder till en stor-
re variation av cyklar dn tidigare.
Detta innefattar exempelvis elcyk-
lar, lastcyklar, ladcyklar, liggeyklar
och armcyklar for personer med
funktionsnedsittning. Innova-
tioner och teknik paverkar trans-
portsystemet, cykeln och 6vriga
fordon, vilket i sin tur bade kan
paverka sikerheten samt cykling-
ens omfattning och attraktivitet.
Nya cykelfordon kan exempelvis
utgbra en allt viktigare 16sning for
godstransporter och citylogistik.

En snabb utveckling inom digi-
talisering och automatisering mot
det alltmer uppkopplade samhal-
let paverkar transporter och in-
frastrukturlésningar. For cykling-
en kan det innebira att utveckla
framtidens lanecykelsystem via
modern informationsteknologi for
att lokalisera, boka och betala for
en cykel.

Cykelinfrastruktur

Infrastrukturen for cykling kan
sagas besta av cykelvagnat, ovrigt
vagnit, rekreations- och turistcy-
kelleder, cykelparkeringar, trafik-
signaler, vigmarkeringar, cykel-
vigvisning, ytor for lane- och

eller hyrcykeluppstillningar samt
pump- och servicestationer. Med
cykelvignitet menas det nit av for-
bindelser som dr avsett att anvin-
das av cyklister, ibland 1 form av
gemensamma gang- och cykelvi-
gar. Bftersom cykling ér tillaten pa
en stor del av det vignit som an-
vinds av Ovrig vigtrafik dr denna
del av infrastrukturen gemensam.

Det finns inga regler som styr ut-
formningen av cykelvigar men
Trafikverket anvinder 1 sin roll
som bestillare ett hjilpmedel med
riktlinjer f6r utformningen av in-
frastruktur, Vigars och Gators
Utformning (VGU)". Manga vig-
hallare har ambitionen att utfor-

ma sin cykelinfrastruktur med ut-
gangspunkt i detta.

I dag saknas en nationellt sam-
manhallen och detaljerad bild av
den infrastruktur som anvands
tor cykling. Den nationella vag-
databasen, NVDB', som forval-
tas av Trafikverket ska inklude-
ra cykelvignitet. I januari 2016
fanns det totalt 1 892 mil regist-
rerade cykelvagar i vigdatabasen
tordelat pa 246 mil statlig, 1 559
mil kommunal och 87 mil enskild
vig. Allt fler av kommunerna har
succesivt lagt in sina cykelvigar i
den nationella vigdatabasen, men
denna rapportering ir inte helt
klar och kommer fortsatt utveck-
las vad giller kvalitet och funk-
tion.

For att cykeln ska vara ett att-
raktivt transportsatt maste cy-
kelvagnitet hinga samman bade
lokalt och regionalt samt koppla
till olika madlpunkter i vardagen.
Mangfalden cyklister stiller dven
nya krav pa anpassningar och
funktionalitet. Trots 6kat fokus pa
cykelfragorna pa olika nivaer och
alltfler insatser pa cykelvignatet
finns fortsatt utvecklingsbehov
och potential till ett mer anpassat
och funktionellt cykelvignit.

Turist- och rekreationscykelleder

Ar 2015 invigdes en nationell tu-
ristcykelled, Kattegattleden, som
ett steg 1 att utveckla cykelturis-
men i Sverige. I dagslaget pagar ut-
veckling av leder pa flera hall och
under 2016 invigdes Sydostleden.
Utéver storre cykelturismleder sa
gOrs satsningar fOr att utveckla tu-
rist- och rekreationscykling i ett
flertal lin och i enskilda kommu-
ner.

Trafikverket har tagit fram kvali-
tetskriterier f6r turist- och rekrea-
tionscykelleder dir en cykelledbe-
skrivs som ett sammanhingande
cykelstrak f6r rekreation eller tu-
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rism'®. Cykelledsnitet for turist-
och rekreationsindamal delas in
ilanga (nationella), medellanga
(regionala) och korta (lokala) cy-
kelleder. Leden har en utpekad
huvudman som kan vara ett re-
gionférbund, ett regionalt sam-
verkansorgan, en kommun eller
annan organisation. Huvudman-
nen ska ha en langsiktig plan och
budget f6r forvaltning, kvalitets-
sakring av service, utveckling och
marknadsforing samt kvalitetssak-
ring av infrastrukturen och av ut-
mirkningen lings cykelleden.

Trots en mer generell positiv ut-
veckling inom omradet ar det
svart att fa en detaljerad bild av
utvecklingen av turist- och rekrea-
tionscykling, bade vad giller sjdlva
lederna men dven hur koncepten

1 6vrigt utvecklas. For att cykeltu-
rismen ska kunna utvecklas och
bli attraktiv har behovet av fler
exportfirdiga produkter sisom
resepaket, cykelvinliga boenden
och researrangorer av cykelutflyk-
ter lyfts upp. Likasa behover nya
nitverk och samarbetsformer ar-
betas fram. Bade cykelorganisatio-
ner, cykelentreprencrer, lokala en-
treprendrer och kommuner har en
viktig roll 1 detta arbete.

Snabba cykelstrdik

Det talas allt mer om snabba cy-
kelstrak, bade i lokala och regio-
nala sammanhang, och man kan
se Okade satsningar inom omra-
det. Med snabba cykelstrak avses
lingre strik som forbinder stider,
storre tatorter eller olika stadsde-
lar med varandra dir olika grup-
per av cyklister ska kunna ta sig
fram snabbt, smidigt och bekvimt
aret runt. Straken ska erbjuda god
tillganglighet, sikerhet och fram-
komlighet. Detta ska forbittra for
dem som redan cyklar i form av
kortare restid och 6kad trafiksi-
kerhet. Detta kan samtidigt fa fler
att borja cykla och i sa fall uppstar

aven positiva effekter pa bland
annat hilsa och milj6.

Drift och underhall
Drift och underhall ar en del

av vaghallningen och innefatt-

ar atgirder for att kunna anvin-
da infrastrukturen och for att
uppratthalla dess funktionalitet.
Exempelvis ingar beliggning,
lagning av sprickor och hal, sno-
och halkbekimpning vintertid
och borttagning av grus. En hog
drift- och underhallsstandard pa
cykelvignitet har betydelse for
statusen for cykeln som transport-
medel och ir nagot som dven kan

bidra till 6kad cykling,

Allt fler vaghallare tar sin ut-
gangspunkt i och anvinder sig av
”GCM-handboken, utformning,
drift och underhall med ging,
cykel och mopedtrafik i fokus”
som har tagits fram i samarbete
mellan Trafikverket och Sveriges
Kommuner och Landsting,.

Samlade tillstindsbilder om hur det
ser ut med drift och underhall av
cykelvigar i landet ar begrinsade,
och detta giller dven underhall av
annan infrastruktur sisom cykel-
parkering, service- och pumpstatio-
ner samt lanecykelsystem.

Ungefir hilften av alla cykelo-
lyckor ir singelolyckor dir nigon
form av ojimnhet eller halka pa
marken dr en faktor i olyckan.
Dirfor dr underhallsatgirder vik-
tiga for cykeltrafiken. Ibland ar
det sjilva underhallsatgirderna i
sig som kan stilla till vissa pro-
blem, sisom att en sandad cy-
kelbana blir full med rullgrus nir
isen smalter. Detta sammantaget
gor att ett underhall pa cykelvi-
gar som dr sarskilt anpassat efter
cyklisters behov ir en av de vikti-
gaste sikerhetsatgirderna for
cyklister.
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Utveckling av sakerheten
for cyklister

Svenskt trafiksakerhetsarbete
utgar fran Nollvisionen. Nollvisio-
nen ir det langsiktiga malet att
ingen ska omkomma eller skadas
allvarligt i transportsystemet och
att transportsystemet maste an-
passas successivt till detta. Antalet
omkomna inom vigtransportom-
radet ska enligt en av det trans-
portpolitiska hinsynsmalets preci-
seringar halveras mellan 2007 och
2020 och antalet allvarligt skada-
de ska minska med en fjirdedel
under samma period. Regeringen
hat aviserat ett intensifierat arbete
for trafiksikerhet frin 2016, bland
annat for att sikerstilla att detta
mal uppnas.

Under perioden 2006-2015
omkom 1 genomsnitt 24 personer
per ar i cykelolyckor, vilket mot-
svarar ungefir 9 procent av olyckor
med dodlig utging'’. Cyklister ar
den grupp som utgor storst andel
av de allvarligt skadade trafikanter-
na, ungefir 45 procent av de cirka
4 900 som skadas allvarligt i vig-
trafikolyckor varje ar ar cyklister.
Av de allvarligt skadade cyklister-
na skadas hela 80 procent i singelo-
lyckot'. Cyklisters sikerhet dr dir-
for en av de stérsta utmaningarna
inom regeringens intensifierade ar-
bete for trafiksikerhet”.

Av de allvarligt skadade cyklis-
terna har ungefir hilften skadat
armar och axlar, och 20 procent
ben och hofter. Den storsta ande-
len olyckor ir singelolyckor och
vigrelaterade faktorer en bidra-
gande orsak till cirka 60 procent
av olyckorna, 1 férsta hand rela-
terade till vigytan, men dven till
vagutformningen. Olyckor relate-
rade till vigytan orsakas till stors-
ta del av halka pd grund av is, sno,
grus eller 16v.

Barn i dldersgruppen 7-14 ar har
en dubbelt sa hog skaderisk jam-



fort med Gvriga dldersgrupper.
Pojkar i dldern 11-14 4r en av de
grupper som rakar ut mest for
olyckor. Barn upp till 15 ar ska en-
ligt 6 kap 4 § trafikférordningen
(1998:1276) anvinda cykelhjilm
nir de cyklar, och cykelhjdlmsan-
vindningen hos dessa ér relativt
hég. Sammanlagt 86 procent av
barnen som gar i lig- och mellan-
stadiet och cyklar anvinder hjilm
medan anvindningen i hogsta-
diet ar 44 procent. Hjalmkravet
tycks ha haft en viss effekt, antalet
huvudskador bland barn har mins-
kat med 45 procent sedan bestim-

melsen tridde i kraft?.

Aldre personer ir mer sirbara i
hindelse av en olycka. Aldre cy-
klister, dldern 75—84 4r, har tre
ganger sa hog skaderisk jamfort
med Ovriga cyklister®’. Av de 33
cyklister som omkom under 2014
var 16 stycken 65 ar eller dldre.
Risken f6r permanenta invalidise-
rande skador dr ocksa hogst i ald-
rarna 55 ar och uppit.

For att minska antalet omkomna
cyklister dr det viktigt att minska
risken for kollisioner mellan cy-
klister och motorfordon. Anvind-
ningen av cykelhjalm, separering
mellan cyklister och motortrafik
och sikra passager for cyklister ar
exempel pa viktiga atgirder.

Dessa insatser maste kompletteras
med aktiva insatser fOr att minska
antalet allvarligt skadade cyklister,
och da huvudsakligen singelolyck-
or men aven vid kollision mellan
oskyddade trafikanter. De mest
effektiva dtgdrderna dr sannolikt
bittre anpassat underhall av cykel-
vigar, forlatande vigutformning
och anvindning av olika typer av
skydd for till exempel axlarna.

Statistik och forskning

Det finns etablerade metoder for
att mata och folja upp utveckling-
en inom kollektiv- och biltrafik,
men avseende cykling dr dessa

bristfalliga. Till skillnad fran offi-
ciell statistik baserad pd nationella
resvaneundersokningar indikerar
ett flertal kommunala mitningar i
dag ett 6kat cyklande. Pa nationell
niva ger den nationella resvaneun-
dersokningen ett underlag, men
tor uppfoljningar pa regional och
lokal nivi, eller i olika trafikant-
grupper, saknas en enhetlig och
systematiskt tillimpad metodik.

Sa linge mitningar gors pa olika
sitt dr det svart att f6lja upp och
dra generella slutsatser om cykel-
trafiken. Detta giller bade den
overgripande malsittningen om
en 6kad och mer siker cykling
samt mer konkreta effektsamband
for olika atgdrder som ska leda
till 6kad cykling for savil kvinnor
som man.

Det saknas i dag nationella rikt-
linjer for hur cykelmatningar ska
genomfoéras pa lokal och regio-
nal niva for att informationen ska
bli jimforbar Gver hela landet och
fran ar till ar. I syfte att félja ut-
vecklingen krivs utveckling av en
mer enhetlig och kvalitetssikrad
metod for att ta fram informatio-
nen samt att denna metod gors
tillganglig f6r anvindning.

Det finns dven brist pa fore- och
eftermatningar ndr atgarder ge-
nomfors vilket medfor att det gar
lingsamt att sidkerstilla samband
mellan dtgdrder och deras olika

effekter.

Den befintliga cykelforskning-
en bedrivs framst inom ramen for
bredare transportforskning. Det
finns samtidigt en rad mer speci-
fika cykelinitiativ inom exempel-
vis drift och underhall, samt si-
kerhet och hilsa. Det finns dock
behov av mer samordnad och
lingsiktig forskning inom cykel.
Dessutom behovs fortsatt mer
grundforskning inom en rad fra-

gor med koppling till cykelfragor,

sasom trafiksikerhet samt drift
och underhall. Cykelomradets sta-
tus inom forskning och utbild-
ning behoéver hojas och omradet
bor fa 6kat utrymme i grundut-
bildningar for transportplanering,

Vidare ir kunskaperna begrin-
sade vad giller olika cyklistgrup-
per, nya typer av cykelfordon samt
de mojligheter och utmaningar
denna framtida utveckling kan
bidra till.

Befintlig forskning och kunskap
bér kunna goras mer tillginglig sa
att den kommer till anvindning i
hogre utstrackning.
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Fem insatsomraden och

det fortsatta arbetet

« Lyft cykeltrafikens roll i samhaéllsplaneringen.
« Oka fokus pa grupper av cyklister.

« Framja en mer funktionell och anvandarvanlig infrastruktur.
« Framja en saker cykeltrafik.

« Utveckla statistik och forskning,

Mot bakgrund av den nuldgesbild
som kommit fram i arbetet med
denna strategi framstar fem in-
satsomraden som sarskilt viktiga 1
arbetet for 6kad och siker cykel-
trafik. Utvecklingen inom dessa
insatsomraden kommer att foljas,
sa att regeringen och 6vriga rele-
vanta aktorer kan fortsitta arbeta
och sikerstilla att arbetet leder 1
onskvird riktning. De fem insats-
omradena ir foljande:

1. Lyft cykeltrafikens roll
i samhallsplaneringen

Det ir angelaget att samhalls-
planeringen i 6kad utstrickning
frimjar en hallbar samhallsstruk-
tur och ett hallbart transportsys-
tem, dar cykel ingar som en vik-
tig del. Staten samt regionala och
kommunala aktorer ar sarskilt
viktiga for att frimja en sadan ut-
veckling. Cykeln har fatt en allt
storre betydelse i samhillsplane-
ringen, men kan ges dnnu hogre
prioritet. Det finns samtidigt geo-
grafiska variationer i behov, ut-
maningar och méjligheter, och ar-
betet med cykelfragorna behover
dirfor ta sin utgangspunkt i dessa
och anpassas dérefter.

Planera for okat cyklande och
mer cykelvanliga samhallen

Det bor finnas potential i att
overfora bilresor till cykel, frimst
inom och nira titorter. Cirka
hilften av alla arbetsresor i Sve-

rige dr kortare dn fem kilometer
och samtidigt ar halften av alla
bilresor 1 tatort kortare dn fem ki-
lometer. I planeringen av nya och
befintliga omraden dr det ddrfor
viktigt att inrikta sig pa dtgirder
som underlittar for cykling och
andra hallbara transportsitt.

Genom att planera ritt fran bor-
jan vid nybyggnation och genom
att forbittra tillgingligheten i be-
fintlig fysisk miljé skapas poten-
tialer till att 6ka andelen hallba-
ra transporter. Tita tillgingliga
stadsstrukturer, sammanhall-

na cykelnit och malpunkter med
cykelparkeringar dr exempel pa
inslag som kan forbittra forut-
sattningar till 6kat cyklande. Vid
fortatning ar det dock viktigt att
den byggda miljon behaller hall-
bara och attraktiva livsmilj6-

er med exempelvis gronytor och
Oppna platser.

Regeringen ser ett behov av ett
tydligt integrerat ”hela resan-per-
spektiv”’ vid planering av 6kad
cykling. En resenir kan vara cy-
klist under en del av resan och
kollektivtrafikresenir eller annan
typ av resenir under andra delar
av resan. Transportsystemet beho-
ver utvecklas i samspel med andra
samhillsfunktioner, si att det ska-
pas goda forutsittningar for till-
ganglighet samt effektiva resor
och transporter dir cykel ingar
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som ett viktigt alternativ. ”Hela
resan-perspektivet” bygger dven
pa att goda parkeringsmojlighe-
ter for cykel finns vid malpunkter
och att cykelnitet har god kopp-
ling till dessa. Regeringen dr posi-
tiv till att bade fler och bittre cy-
kelparkeringar utvecklas.

Samverkan mellan olika nivier ar
viktig for en langsiktig planering
och for att fa ett helhetsperspektiv
i trafikplaneringen. Det mellan-
kommunala perspektivet dr vik-
tigt och det krivs fordjupade di-
aloger for att frimja en 6kad och
siker cykling.

Regeringen uppmuntrar till fort-
satt framtagande och utveckling
av regionala och kommunala cy-
kelplaner, och ser positivt pa ex-
empelvis det arbete som Foren-
ingen Svenska Cykelstider® har
péaborjat och genomfér. Reger-
ingen ser dven positivt pa att cy-
kelplaner linkas samman med
ovriga delar i planeringsproces-
sen. Genom att till exempel i
oversiktsplanen hidnvisa till den
kommunala cykelplanen 6kar in-
citamenten for att atgirderna im-
plementeras i detaljplaneringen.

Regeringen har tagit initiativ

till stadsmiljbavtal, ett stod till
kommuner och landsting under
2015-2018 for att frimja héllba-
ra stadsmiljoer genom att skapa



For att cykeln ska vara ett attraktivt transportsatt ar det viktigt att cykelvagnatet
hanger samman bade lokalt och regionalt, samt kopplar till olika méalpunkter i

samhallet.

forutsittningar for att en storre
andel persontransporter i stider
ska ske med kollektivtrafik. Som
villkor for stodet ska kommuner-
na genomfora motprestationer i
form av andra atgirder in de som
stodet avser och som bidrar till

en G6kad andel hallbara transpor-
ter eller 6kat bostadsbyggande. Det
kan t.ex. réra sig om planer f6r bo-
stadsbyggande, gang- och cykelat-
girder, anpassade hastigheter samt
parkeringstal och parkeringsavgif-
ter. Regeringen gjort en utvidgning
av de atgirder som dr stodberitti-
gade, vilket innebdr att fran 2017
kan st6d fas dven for investeringar
1 anlaggningar for cykeltrafik.

Kommunerna har en viktig roll

i arbetet for en 6kad cykling och

for att forverkliga cykelplanerna i
detaljplaneringen. Det kan hand-
la om att planera in cykeltrafik

i detaljplanen vid nybyggnation
genom parkering och cykelstrak
samt att nya omraden och cykel-
strak kopplas samman med kring-
liggande cykelnit, malpunkter och
kollektivtrafik genom en langsik-
tig planering,

Det kan dven vara av virde att

1 6versiktsplaneringen och de-
taljplaneringen planera for strate-
giskt beldgna cykelparkeringar vid
malpunkter. Goda parkeringsmaj-
ligheter f6r cyklar behévs i ndra
anslutning till bostdder, arbetsplat-
set, skolor, platser for fritidsakti-
viteter och andra typer av servi-
cefunktioner i samhillet samt vid
kollektivtrafikens hallplatser och
knutpunkter. Cykelparkeringsnor-
mer eller parkeringstal for cyklar i
kombination med cykelplanen kan
vara effektiva instrument for att
paverka utvecklingen av cykelan-
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vandningen positivt. Det dr dven
allt viktigare att beakta att nya
typer av cykelfordon, sisom elcykel
och ladcykel, stiller h6gre krav pa
tillgdnglighet och utformning av
cykelparkering med stéld- och vi-
derskydd.

Fyrstegsprincipen® och dtgirds-
valsstudier dr ocksa viktiga verk-
tyg som pa ett mer tydligt sitt kan
lyfta cykeltrafikens betydelse, och
kan dven fortsatt behova utvecklas.
Det finns framtagna underlag och
vissa verktyg, exempelvis Cykalk,
t6r samhallsekonomisk analys av
cykelinvesteringar. Regeringen ser
positivt pa en fortsatt utveckling
av analysmetoder for cykling.

Behovet av att kunna ta med cykel
pa tag har lyfts och pa de flesta
pendeltig, regionaltig, regionbus-
sar och landsvigsbussar i Sveri-
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ge ir det mojligt att ta med cy-
keln. Enligt EU-forordningen®
om rittigheter och skyldigheter
for tagresenirer (tagpassagerarfor-
ordningen)® ska resenirerna som
utgangspunkt ges mojlighet att ta
med cyklar pa tagen. Mojligheten
kan dock inskrinkas av jarnvigs-
foretaget om det far negativ effekt
pa trafiktjinsten eller om vagnar-
na inte tillater det. Regeringen

ser positivt pa 16sningar som kan
stotta trafikbolag att, nir detta ér
realistiskt, 6ppna for mojligheten
att ta med cykel pa tag. Frimst ur
ett hela resan-perspektiv’, men
dven som stod for den 6kande tu-
rist- och rekreationscyklingen.

Regeringen uppmuntrar utveck-
lingen av fler cykelvinliga kom-
muner. Ett fortsatt arbete kom-
mer dirfor att ha fokus pa att lyfta

upp och sprida goda exempel fran
kommuner som lyckats lyfta in
cykling 1 samhaillsplaneringen pa
ett framgangsrikt satt. Arbetet dr
tankt att resultera 1 en samman-
stallning som ska innehalla bade
exempel pa fysiska atgarder och
beskrivningar av framgangsri-

ka processer i Sverige och 1 andra
linder. Denna ska i mojligaste
man redovisa innovativa 19sning-
ar, ett ’hela resan-perspektiv”’
samt effekter som framtagna cy-
kelplaner kan ha f6r en 6kad och
siker cykling.

2. Oka fokus pa grupper
av cyklister

I det fortsatta arbetet med att
frimja 6kad och siker cykling be-
hévs mer kunskaper om och ett
okat fokus pa bade befintliga och
potentiella grupper av cyklister

Regeringen ser ett behov av ett tydligt integrerat "hela resan-perspektiv” vid
planering av 6kad cykling. En resenar kan vara cyklist under en del av resan och
kollektivtrafikresenar eller annan typ av resenar under andra delar av resan.
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samt pa vilka effekter olika atgir-
der har f6r cyklingen. Regering-
en ser att arbetet bér handla om
att forstirka positiva trender inom
cykling samt om att fa fler att
andra sina vanor till att borja cykla.

Oka barns och ungas cyklande

Regeringen vill forbittra férut-
sittningarna for 6kad fysisk ror-
lighet bland barn och unga genom
okat cyklande. Fysisk aktivitet dr
en viktig faktor for barns nuva-
rande och framtida halsa, savil
tysisk som psykisk. En av precise-
ringarna for det transportpolitiska
funktionsmalet édr att barns méj-
ligheter att sjilva pa ett sikert sitt
anvianda transportsystemet och
vistas 1 trafikmiljoer okar.

Det fortsatta arbetet kommer att

riktas bade pa 6kade kunskaper




om varfor barns och ungas cyk-
lande minskar samt pa att frimja
ett 6kat och sikert cyklande.

Den trafikundervisning som ges

1 grundskolan kan anvindas som
ett verktyg i att uppmuntra och
stétta barns och ungas cyklande.
Genom att forankra ett 6kat och
sikert cyklande i tidig dlder via ut-
bildningssatsningar i skolan ¢kas
grunden for ett beteende med Skat
och sikert cyklande som barnen
kan ta med sig upp 1 vuxen dlder.
Undervisning inom trafik regle-
ras i liro- och kursplanerna for
grundskolan. Dessa behandlar
bade trafiksikerhet och trafikreg-
ler men kan dven behandla fragor
som berdr resor, transporter, miljo
och sambhallsplanering. Insatserna
kring information och utbildning
helst ska genomféras parallellt
med atgirder 1 den fysiska miljon
som forbattrar barns moéjlighet att
vistas 1 vigtransportsystemet.

Regeringen ser positivt pa det ar-
bete som exempelvis det civila
samhillets organisationer pabor-
jat med riktade insatser till barn
och unga. Det ir viktigt att utbild-
nings- och informationsunderlag
inom omradet utvecklas samt att
utbildningsinsatser som syftar till
att frimja 6kad och siker cykling
bland bade barn och unga samt
nyanlinda och grupper av utrikes
fodda genomfors, se insatsomrade
”Skapa bittre forutsittningar for
asylsékande, nyanlinda och andra
utrikes fédda att cykla”.

Oka cyklandet samt fa nya
grupper av cyklister

Regeringen vill frimja ett 6kat
och sikert cyklande. Det hand-
lar bade om att fa befintliga cy-
klister att cykla mer och om att fa
medborgare som inte redan cyk-
lar, eller endast gor det i liten ut-
strickning, att borja cykla respek-
tive Oka sitt cyklande.

Regeringen vill frimja ett 6kat cyk-
lande 1 hela landet. I dagsliget dr
det mer exakta kunskapsliget kring
cyklandet bristfalligt, och det kravs
forbittringar avseende uppfolj-
ning och tillimpning av matme-
toder. For att veta att arbetet med
6kad och siker cykling utveck-

las i ritt riktning avser regeringen
att forbittra forutsittningarna for
uppfoljning av cyklandets utveck-
ling pa regional och lokal niva, se
avsnitt ’Samordning av statistik”. I
ett ndsta steg med forbittrade un-
derlag kommer ansvariga aktorer
pa olika nivaer att ha méjlighet att
se 6ver forutsittningarna for tyd-
ligare malsattningar for 6kad cyk-
ling. I arbetet med att uppna ett
mer hallbart transportsystem dr det
angeldget att cyklingens andel av
det totala resandet 6kar. Cykling ar
bra for klimatet, for folkhalsan och
for att minska tringseln i stadstra-
tiken. I uppdraget ingar att formu-
lera mojliga malsittningar f6r 6kad
cykling pé nationell niva.

Det finns goda méjligheter att fa
fler att vilja cykel for korta resor
under fem kilometer. For detta
kravs att cykeln uppfattas som ett
bra val av firdmedel i relation till
andra alternativ. En funktionell
och anvindarvinlig infrastruktur
utgor en viktig grundfaktor for
detta. Ett annat sitt att paverka
valen av firdmedel dr att anvinda
mjuka atgirder sisom information
och kommunikation om cykling-
ens fordelar. God samhillsinfor-
mation och konsumentupplysning
kan ha betydelse for att trafikan-
ter ska kunna géra medvetna val,
bide vad giller val av firdsitt och
utrustning.

Regeringen ser positivt pa sats-
ningar kring konsumentupplys-
ning om cyklar och skydd samt
allmin information om cykling-
ens hilsoeffekter. Viktiga bud-
skap i arbetet dr att cykling 4dr bra

tor hilsan och att fler bér anvinda
cykelhjilm. Regeringen ser posi-
tivt pa att en rad kommuner redan
genomfor atgirder inom detta om-
rade. Samverkan mellan kommu-
ner, landsting och Sveriges Kom-
muner och Landsting ar viktig,
sarskilt avseende erfarenhetsutbyte
kring insatser som bidragit till 6kat
och sikert cyklande hos trafikanter
som tidigare inte cyklat i storre ut-
strackning,

Skapa battre forutsattningar
for asylsékande, nyanlanda
och andra utrikes fodda att
cykla

Cykling kan ha en positiv inver-
kan pa tillgang och tillginglighet
till arbete, studier och fritidsakti-
viteter. Cykeln kan vara ett sitt for
okad rorlighet och bittre hilsa,
men dven ett sitt att na évriga
delar av samhillet. Regeringen be-
domer darfor att olika grupper av
utrikes f6dda, sasom nyanldnda
och andra grupper av utrikesfodda,
kan ha behov av att bade lira sig
att cykla och att fa 6kade kunska-
per i trafikregler och beteenden i
olika trafiksituationer. Sverige har
dven hoga ambitioner i trafiksé-
kerhetsarbetet och ambitioner om
en 6kad cykling maste fOljas av at-
girder fOr att ocksa gora cyklingen
saker. Darfor dr det viktigt att in-
formations- och kursinsatserna in-
tegrerar sikerhet. Okade forutsitt-
ningar f6r cykling kan dven skapa
6kade méjligheter for asyls6kande
pa asylboenden utanfor titort att
na olika samhaillstjinster.

Det fortsatta arbetet bor ha fokus
pa att vidareutveckla utbildnings-
och informationsunderlag samt ge-
nomfoéra utbildningsinsatser som
kan anviandas for att frimja ckad
och siker cykling bland nyanlin-
da och andra grupper av utrikes
fodda, se vidare insatsomradet
”Oka barns och ungas cyklande”.
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Framja pendlingsresor pa cykel
Regeringen vill frimja fler pend-
lingsresor pa cykel. En atgird
som kan ge positiva effekter f6r
okat arbetspendlande ar sa kallad
snabbcykelstrak. Dessa dr framfor
allt viktiga pa lingre strickor dir
restidsvinsterna kan vara stora.
Regeringen ser darfor att det dr
angeldget att viktiga strak for ar-
betspendling pekas ut och prio-
riteras 1 det fortsatta arbetet med
regionala cykelplaner.

Enligt det civila samhillets orga-
nisationer okar dven intresset for
formanscyklar hos savil arbets-
givare som anstillda. Det finns
flera kommunala exempel, sisom
exempelvis Géteborgs kommun,
som genomfort forsék med sys-
tem for personalcyklar. Regering-
en ser positivt pa att offentliga
arbetsgivare genom olika atgarder
bidrar till 6kat pendlande pa cykel
till och frin arbetet. Ett exempel
ir att kommuner och andra ar-
betsgivare skapar fler och sikrare
cykelparkeringar.

Framja en okad turist-
och rekreationscykling

Svensk export dr ett av regering-
ens fokusomraden och har lyfts
upp 1 regeringsforklaringarna
2014, 2015 och 2016. Den export-
strategi som tagits fram ska bidra
till regeringen dvergripande mal
om att Sverige ska ha EU:s ligsta
arbetsloshet ar 2020. Ett av mélen
1 strategin ar att Oka Sveriges att-
raktionskraft for investeringar,
kompetens och turister. Det finns
god potential till 6kad turism-
och rekreationscykling och dir-
med 6kad export.

Sverige har forutsittningar i att
kunna utveckla bade turism- och
rekreationscyklingen ytterligare.
For att turistcykelleder ska locka
fler brukare dr det manga ele-
ment som har betydelse, exempel-
vis tillganglighet, méjligheter till

6vernattning och maltidsupple-
velser samt sevardheter och land-
skap. Det finns en rad pagaende
projekt och initiativ pa omradet i
Sverige och 1 Europa, men det be-
hévs bittre kunskap om vad som
fungerar vil respektive mindre
vil. Det fortsatta arbetet bor vara
inriktat pa att ta fram en nuldges-
bild av befintliga turism- och re-
kreationsleder, 6ka kunskapen om
vad som utmirker framgangsrika
cykelleder samt ta fram forslag till
hur omridet kan utvecklas.

3. Framja en mer funktionell
och anvandarvanlig infra-
struktur

Regeringen ser ett behov av att
utveckla cykelvignatet. Det hand-
lar bade om att forbittra den be-
fintliga strukturen och om att
skapa nya cykelférbindelser med
utgangspunkt i olika cyklistgrup-
pers behov. Det beh6vs cykelvi-
gar som ger cyklister ett sarskilt
och dedikerat utrymme, och cy-
kelinfrastrukturen behéver ha en
kvalitet som frimjar bade cyklan-
de och sikerhet.

Mer enhetligt och funktionellt
cykelvagnat samt fler demons-
trationsprojekt

For att cykeln ska vara ett attrak-
tivt transportsitt ar det viktigt

att cykelvagnitet hinger sam-

man béde lokalt och regionalt,
samt kopplar till olika malpunkter
i samhillet. Ett sasmmanhingan-
de och vilskyltat cykelvignit med
sa enhetlig standard som méjligt
ar en viktig faktor. Gang- och cy-
kelvignatet ska dven stirka kol-
lektivtrafiken och tvirtom. Cykel-
nitet behéver utformas sa att det
blir bade attraktivt och trafiksikert
med god framkomlighet. Det ska
vara tillgingligt och litt att anvin-
da for olika grupper av medborg-
are. Cykelinfrastrukturen behéver
dven klara av en storre mangfald av
cyklister. Detta handlar exempelvis
om att fler och snabbare cyklister
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behdver samsas pa ytor med fri-
tidscyklister, motiondrer, nya cykel-
fordon samt gaende. Det kan dir-
for pa olika delar av cykelvignitet
finnas behov av separering. I de
fall dir separering inte ar majligt
kan det finnas andra l6sningar.

Regeringen avser att prova moj-
ligheten att genom en dndring i
trafikférordningen (1998:1276)
lita kommuner inritta sirskilda
cykelgator. Forslaget kommer att
skickas ut pa remiss under varen
2017. Regeringen menar ocksa att
det bor utredas om det dr mojligt
att, under vissa forutsittningar,
tor samtliga fordonsslag medge
undantag fran reglerna om stopp-
plikt vid r6d signal nir fordonet
g6r en hogersving,

Cyklingen behéver goras smidi-
gare, sikrare och mer attraktiv,
och fo6r dessa dandamal kan det be-
hévas nya innovativa l6sningar 1
form av exempelvis ny ytbeldgg-
ning, mer anpassade cykelparke-
ringar och nya I'TS-I6sningar (in-
telligenta transportlosningar)for
cykel. Ett 6kat helhetsperspek-

tiv perspektiv beh6vs och ibland
aven helt nya l6sningar. Regering-
en stodjer darfér en utveckling
med fler demonstrationsprojekt
som syftar till att bade skapa okad
och sikrare cykling.

I budgetpropositionen 2016
(prop. 2015/16 utg. omr, 22) f6-
reslog regeringen en tvaarig sats-
ning pa cykelfrimjande atgirder;
25 miljoner kronor 2016 och 75
miljoner kronor 2017. Riksdagen
beslutade i enlighet med reger-
ingens forslag (bet. 2016/17:TU1,
rskr. 2016/17:100). Inriktningen
pa dessa atgirder dr huvudsakli-
gen att genomfora atgirder i in-
frastrukturen som syftar till att
skapa funktionella, attraktiva och
sikra cykelvigar och cykelmil-
joer. Projekt av demonstrations-
karaktir dir nya innovativa 16s-



Manga kommuner arbetar aktivt fér hallbart transportsystem. Utvecklingen med att
ta med cykeln i planeringen bedrivs med 6kad systematik pa regional och lokal niva.

ningar testas i mindre skala bor
efterstrivas.

Regeringen ser behov av att for-
bittra uppfoljningen nir det giller
statens medel till cykelinfrastruk-
tur. Kraven pa aterrapportering
bér skirpas, bade pa nationell plan
och pi de satsningar som sker
genom lanstransportplanerna.

Forbattra drift och underhdll
pa vagnatet for cykeltrafik
Regeringen menar att forbittrad
drift och underhall av cykelvigni-
tet har betydelse for att fler ska
cykla och f6r att 6ka trafiksiker-
heten for cyklister. Detta giller
bade for den cykelinfrastruktur
som staten forvaltar och den stora
andel som kommunerna dr vig-
hallare f6r. Cyklister skadas oftast
allvarligt i singelolyckor och cirka
60 procent av dessa har vigrelate-

rade orsaker, frimst drift och un-
derhall. Halt underlag dr den en-
skilt viktigaste olycksorsaken.
Regeringen ser ett behov av att vig-
underhallet pa cykelvignitet an-
passas ytterligare efter cyklisternas
behov. Viktiga atgarder i det fortsat-
ta arbetet 4r darfér bland annat en
torbattrad halkbekdmpning, bortta-
gande av 16st grus, bra barmarksun-
derhall och justering av kantstenar,
sarskilt pa platser dar det dr myck-
et cykeltrafik. For att astadkomma
detta krivs bittre och fler kontrol-
ler av cykelvigsystemet samt nya ef-
fektiva metoder och maskiner. Ar-
betet med drift och underhall bor
ocksa inriktas pa battre nuldgesmat-
ningar och bristanalyser, dven inom
ovrig cykelinfrastruktur sisom cy-
kelparkeringar, vigvisningar och
serviceanldggningar.
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Pa detta omrade dr den kunskaps-
spridning som fortlépande sker,
exempelvis genom Statens vig-
och transportforskningsinstit-

uts arliga konferens Transportfo-
rum och Sveriges kommuner och
landstings Gatu- och trafikdagar,
av stor betydelse.

Samsyn pa kategorisering

och standardnivaer

Regeringen anser att det ar viktigt
att det fortsatta arbetet med cy-
kelviagnitet har fokus pa funktion
och syfte. Det finns vissa brister

1 grunddata och behov av en mer
enhetlig syn pa kategorisering av
cykelvignatet samt standardniva-
er for utformning samt drift- och
underhdll av cykelnitet utifrin
funktion och syfte. Detta kan leda
till att varken utveckling eller drift
och underhall av infrastrukturen
sker med utgangspunkt fran cyk-
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Fysisk aktivitet ar en viktig faktor for barns nuvarande och framtida halsa, saval
fysisk som psykisk. Att dagligen ga eller cykla till och fran skolan &r en viktig

halsoinsats.

lingens specifika forutsittningar.
Det kan dven bidra till svirigheter
med att ta fram nya produkter och
tjanster, exempelvis cykelresepla-
nerare och mobila applikationer.
For att paskynda denna utveck-
ling och samtidigt bidra till att ut-
veckla rad, modeller och verktyg
bor vighallarna tillsammans ar-
beta for att skapa en 6kad samsyn
kring hur cykelvignitet bor kate-
goriseras och vilken standard som
ar lamplig for respektive kategori.
Denna utveckling far girna foljas
upp av det Nationella cykelrider™.

4. Framja en saker cykeltrafik

For att cykling ska bli mer attrak-
tivt som val av transportmedel
behéver det bli sidkrare att cykla.
Antalet omkomna cyklister har
minskat de senaste 20 aren. Den
storsta andelen allvarligt skadade
trafikanter dr dock cyklister och

prognoser fram till 2020 visar att
sammanhallna och effektiva at-
girder f6r minskat antal omkom-
na och allvarligt skadade saknas.
Cyklister omkommer oftast 1 kolli-
sion med motorfordon men skadas
oftast allvarligt i singelolyckor. Det
gOr att insatser pa detta omrade
bade miste handla om cyklistens
samspel med 6vriga fordon och om
cyklistens egen utrustning, halkbe-
kimpning och kunskap. Forskning
och innovationer dr viktiga for att
hitta nya sidkerhetslosningar.

Skapa en sakrare infrastruktur
och forbattrad drift och
underhall

Infrastrukturen ska i sin utformning
och 1 sitt underhdll anpassas efter
cyklisternas behov. Det innebir att
tung eller snabb biltrafik i méjligaste
man ska separeras fran cykeltrafiken.
Cykeloverfarter maste utformas sa

22 En nationell cykelstrategi for 6kad och saker cykling

=
©
w
S
wn
o
o
«
o
]
3z
o
o
"
4
]
-
<]
1
°
w

att de dr sikra for cyklister. Cykelba-
nor ska vara breda for att erbjuda si-

kerhet och trygghet.

Underhillet har stor betydelse for
cykelsidkerheten eftersom en stor
del av alla allvarliga cykelolyck-
or beror pa nagon form av halka
eller ojimnhet i vigbanan. Dock
kan underhall 1 sig skapa problem
for cyklister. Rullgrus dr exempel
pa dir tidigare insatser for siker-
het orsakar problem i ett senare
skede. Sd kallad saltsopning av cy-
kelbanor dr en underhéllsmetod
som inte kriver grus och som tes-
tats i ett antal kommuner.

Anpassade hastigheter

I miljéer dir bilar och cyklister
maste dela utrymme dr det viktigt
att bilarnas hastighet sd lingt moj-
ligt anpassas sa att eventuella kol-
lisioner inte leder till dodsfall eller



allvarliga skador. Hastigheten hos
bilarna bor ocksa vara sidan att
cyklister kinner trygghet i trafi-
ken. Manga kommuner har arbe-
tat aktivt med att justera hastig-
hetsgrinserna pa delar av vignitet
till att battre svara mot oskyddade
trafikanters behov. Detta arbete
ar viktigt for att cyklingen ska ha
attraktionskraft och for att cyk-
lingen ska vara siker. Regeringen
har f6r avsikt att ytterligare stude-
ra frigan om hastighetsgrianser i
tattbebyggt omrade.

Sakrare fordon

Eftersom de allvarligaste olyck-
orna ofta inkluderar ett motor-
fordon spelar det stor roll for cy-
klisternas sikerhet hur bilarna dr
utformade. De senaste aren har
fordonen alltmer kommit att ut-
vecklas med aktiva sidkerhetssys-
tem sisom detektorer och au-
tobroms som gor att bilarna
hjilper till att undvika kraftiga
kollisioner, ocksd med oskydda-
de trafikanter. Att denna utveck-
ling fortsitter dar mycket viktigt.
Hir finns sirskilda utmaningar
tor fordonsindustrin nir det galler
utformningen av tunga fordon, sa
att pakorningar av cyklister kan
undvikas.

Det finns sannolikt potential 1 att
ocksa gora sjilva cykeln sikrare.
Loésningar sisom ABS-bromsar,
som visat sig effektivt pa motorcyk-
lar, skulle aven kunna ha en god ef-
fekt 1 att minska cykelolyckorna.

Battre skydd och information

De allra kraftigaste kollisioner-

na mellan bilar och cyklister dr
svara att Overleva oavsett vilket
skydd man har som cyklist. Ris-
ken for allvarliga skallskador vid
en olycka som cyklist minskar
dock betydligt om man anvinder
hjdlm. Cykelhjilmsanvindningen
bor dirfér 6ka. De senaste daren
har cykelhjilmsanvindningen suc-
cessivt 6kat, vilket visar att det gar

att astadkomma forindring utan
tvingande lagstiftning.

De vanligaste allvarliga skadorna
inom cykling drabbar dock inte
huvudet, utan arm och axel, foljt
av ben och hofter. Dessa skad-
or kan valla livslanga besvir och
hindra manniskor att leva sitt
fortsatta liv fullt ut.

Det ir dven viktigt att cyklister
upplyses om sitt ansvar att kinna
till och folja trafikreglerna samt sitt
ansvar att forsikra sig sjilva. Initi-
ativ ddr forsikringsbolag erbjuder
forsikringar anpassade efter cyklis-
ter och deras behov ir bra.

5. Forskning och
innovationer

Forskning och ny kunskap ar av-
gorande 1 det fortsatta arbetet med
okad och siker cykling. Det hand-
lar bade om nyfikenhetsbaserad
och foérutsattningslos forskning
med koppling till cykling, fler till-
limpade studier pa ett antal speci-
fika omraden samt 4ven om mer
langsiktig strategisk forskning for
att hoja cykelns status.

Samordning av statistik

Pa nationell niva ger den natio-
nella resvaneundersokningen ett
underlag av cyklandets utveck-
ling, men for uppfoljningar av
denna utveckling pa regional och
lokal nivi, eller i olika trafikant-
grupper, saknas en enhetlig och
systematiskt tillimpad metodik.
Det saknas i dag enhetliga rikt-
linjer for hur cykelmatningar ska
genomforas for att informationen
ska bli jimforbar 6ver hela landet
fran ar till ar. For att kunna folja
utvecklingen krivs en mer enhet-
lig metod for att ta fram informa-
tionen och gora den tillginglig. Sa
linge mitningar gors pa olika satt
ar det svart att folja upp och dra
generella slutsatser om cykeltrafi-
ken. Detta giller bade den 6ver-
gripande malsittningen om en

6kad och mer siker cykling samt
mer konkreta effektsamband for
olika dtgirder som ska leda till

okad cykling.

Fortsatt utveckling av
effektsamband

Regeringen ser positivt pa att allt
fler effektsamband tas fram och
att det arbete, som paborjats av
Trafikverket, succesivt uppdateras
och sprids. Detta ar viktigt for att
effektivt kunna planera och pri-
oritera atgirder i infrastrukturen.
Bittre underlag kring effektsam-
band kan édven ligga till grund for
berikning av forvintade effekter
pa hilsan hos hela befolkningen.

Regeringen uppmuntrar vighal-
larna till att géra fére- och ef-
termatningar vid atgirder rikta-
de mot cykeltrafiken, i syfte att
fa battre underlag for att bedéma
olika atgarder effekter.

Folkhalsa och cykling

Regeringen ser folkhdlsoperspek-
tivet kopplat till cykling som ett
fortsatt prioriterat utvecklingsomra-
de och ir positiv till en fortsatt ut-
veckling av 6kade kunskaper ifraga
om sambandet mellan cykling och
hilsa. Det finns en rad paborjade
initiativ inom omradet som dven ar
viktiga att f6lja upp och vidareut-
veckla, exempelvis DALY

Mer samordnad och tillganglig
kunskap och forskning

Regeringen ser ett behov av att
den forskning som finns om cy-
kelns betydelse for en hallbar
samhallsutveckling sprids och
gors littillganglig. Det dr viktigt
att sikerstilla att FOI-resultat och
lirande exempel sprids och ges en
okad tillimpning. Med modern
teknik som digitala moten, dator-
baserade kurser och utvecklad do-
kumenthantering bor det finnas
goda mojligheter att 6ka anvind-
ningen av kind kunskap, metoder
och verktyg.
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Det finns nya utvecklingsmajligheter inom cykelomradet, exempelvis att framja
o6kad cykling fér gods-och citylogistik.

Regeringen avser att se nirmare
pa de behov som finns inom cy-
kelforskningen bade pa kort och
ling sikt samt se 6ver hur cykel-
forskningen kan samordnas och
stirkas pd ett bittre sitt.

Regeringen uppmuntrar dven an-
svariga myndigheter som har in-
formation som ror cykling att

ha en mer harmoniserad struk-
tur kommunikativt och girna en
ensad ingang sé att information
och kunskap blir mer littillging-
ligt pa respektive myndigheters
webbplats.

Drift och underhall samt
sakerhet

Drift och underhall av cykelvigna-
tet dr en viktig faktor for att cyk-
lingen ska vara bekvim, funktio-
nell och siker dret runt. Forskning
ar viktigt for att fa 6kade kunska-
per om underhall anpassat efter
oskyddade trafikanters behov.
Forsknings- och demonstrations-

insatser dr ocksa viktiga for att
testa och utvirdera nya metoder
tor drift och underhall dir cyklis-

ters behov paverkar dimensionen.

Fordon och infrastruktur

Regeringen ser ett behov av 6kad
kunskap om hur olika trafikan-
ter och nya fordon kan samsas i
vaginfrastrukturen. Den 6vergri-
pande trenden med storre vari-
ation inom cykelfordonsparken

in tidigare kan stilla fler och nya
krav pa infrastrukturen sisom bra
cykelparkeringar, bredare cykelba-
nor for sikrare omkorning och re-
gionala cykelnitverk mellan pend-
lingsorter?”. Utvecklingen kan leda
till att fler gbr ansprak pa att an-
vinda infrastrukturen, exempelvis
personer med funktionsnedsitt-
ning med sirskilda fordon samt
for fysisk trining. Den kan dven
innebdra nya utvecklingsméjlighe-
ter for att exempelvis frimja mer

cykel f6r gods- och citylogistik.
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Genomforande och uppfoljning

Regeringen anser att det dr viktigt
att folja upp savil utvecklingen
inom cyklandet som arbetet som
genomfors for 6kad och siker
cykling. Regeringen ser positivt
pa arbetet med drliga cykelbok-
slut som Trafikverket i samverkan

med flera aktorer paborjat genom
Nationella cykelridet. Regeringen
avser att genomfora atgiarder som
stottar den rekommenderade rikt-
ningen i strategin samt folja det
fortsatta arbetet.

Cykelomradens status inom forskning och utbildning behéver héjas och
omradet bor fa 6kat utrymme i grundutbildningar och inom transportplanering.
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